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La presente invention est relative *ux amortis- 
seurs de type k friction, et plua particulierement 
ceux dans lesquels un mouvement relatif est pro- . 
voqu6, du fait du fl6chissement de la suspension* 
entre d'unc part un cylindre relie par exemple a la 
partie suspendue, et d'autre part un piston relie 
k la partie non suspendue, ou inversement. Dans ces 
amortisseurs, les frottements transformed en cha- 
leur l'energie accumulee dans les ressorts, cette 
chaleur etant ensuite dissipee a l'exterieur. 

Le fonctionnement de l'amortisseur realise sui- 
vant l'invention est essentiellement bas6 sur le 
ph6nomene d'inertie. A cet effet, il realise la com; 
binaison d'une masselotte Hbrecoulissant axialement 
a l'interieur d'un cylindre solidoire de Tun des 
organes en mouvement relatif, et composee de 
plusieurs secteurs cylindriques radialement mobi- 
les, presentant chacun une rampe interieure, avec 
un coin agissant k la fois sur toutes ces rampes, 
solidaire par l'intermediaire d'une" tige axiale de 
l'autre des deux organes en mouvement relatif, 
et longitudinalement mobile a l'interieur de ladfite 
masselotte afin de provoquer son expansion et d'aug- 
menter ainsi la friction entre la masselotte et le 
cylindre. 

Conform6ment a l'invention, d'autre part, on 
pr6voit des ressorts correcteurs convenablement 
tares, et agissant sur la masselotte soit dans le sens 
de l'accroissement de la friction, soit en sens inverse, 
et qui permettent, en combinaison avec un choix 
judicieux du poids et des dimensions de ladite 
masselotte, d'obtenir" toute loi appropriee de reponse 
de l'amortisseur. 

D'autres particularites de l'invention ressortiront 
de la description detaillee d'une forme de realisation 
qui fait l'objet du dessin annexe, dan3 lequel : 

La figure 1 montre en coupe longitudinale, et tres 
8chematiquement, un amortisseur suivant l'mven- 
tion. 

La figure 2 est une coupe transversale suivafit la 



ligne II-II de la figure 1, representant la masselotte 
seule. 

" Le cylindre 1 est relie et articule par l'oeilleton 
2 a l'un des organes de la suspension dont les rebon- 
dissements sont k freiner. Dans ce cylindre se 
meut librement une masselotte 3 dont la surface 
peripherique porte une garniture 4 k coefficient de 
friction eleve, telle que Ferodo par exemple. Dans 
le chapeau de fermeture 5 du cylindre 1 coulisse 
une tige 6 formant un ceilleton 7 reli6 et articule 
sur un autre organe quelconque de la suspension, 
en mouvement relatif par rapport k celui reli6 k 
l'reilleton 2. A son autre extrerhit6, la tige 6 est 
guidee et centree par un piston 8 coulissant libre- 
ment dans le cylindre 1. Ann d'eyiter la compres- 
sion de l'air sous l'effet du piston 8, celui-ci est perc6 
de trous tels que 9, eventuellement calibres pour ' 
exercer un effet de freinage sur les mouvements de 
la tige 6, qui traverse la masselotte 3 par un percage 
axial 10 de celle-ci. 

Comme le montre la figure 2, cette masselotte est 
subdivisee en un certain nombre de secteurs cylin- 
driques 11, six dans l'exemple represent6, indepen- 
dants l'un de l'autre, et maintenus assembles par 
deux ou plusieurs anneaux ou joncs elastiques tels 
que 12, loges dans des gorges peripheriques 13 
de la masselotte 3. Chaque secteur 11 forme une 
rampe interieure 14 contre laquelle est susceptible 
de venir agir un c3ne d'expansion 15 d'obliquite 
correspondante, porte par la tige 6. 

Le dispositif est complete par des ressorts 16 
prenant appui sur un plateau 1? solidaire de la tige 
6, en nombre au moins egal a celui des secteurs 11, 
et qui tendent k les repousser contre le c&ne 15, 
c'est-a-dire dans le sens correspondant a 1* expansion 
de la masselotte, savoir dans le sens oppose k celui 
de Taction des ressorts 12. 

Le fonctionnement du dispositif est le suivant : 
Lorsque le flecnissement de la suspension provo- 
quc le rapprochement des ceilletons 2 et 7, la mas- 
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selotte 3 reste d'abord immoEe, par mm b 
plateau 17 comprime lcs ressorts 16, le cone 15 
Kloigne des rampes 14, et les ressorts ammlaires 
12 relserrent les .secteurs 11, de sorte que la, 
selotte peut libtement couhsser dans le cyhndre 
Lorsque les pieces se meuvent en sens inverse, 
le cone IS, en agissant sur les rampes 14, provoque 
'expansion des secteurs 11. lestp^ls exercent sur 
la paroi interne du cylindre 1 une fncUon qui ralen- 
tit ce mouvement de retour. 

On concoit que cette action de fremage est m- 
fluencee p^ T certain nombre de facteurs so* 
positife soit negatifs, dont chacun e 3 t susceptMe 
d'etre fakement determine, par le cafcul ou par 
VexpSrience en vue de l'obtention d'une lot donnee 
de reponse d'ensembk de lWortisseur, selon 
ks valeurs de 1'acceleration a laqUelk est sounus 
le dispositif. Ces facteurs sont les suivants : 

1° L'inertie de la masselotte 3, resultant de son 

P °2o 3 Le coefficient de friction de la garniture 4* 
30 La surface de contact entre cette garniture et la 
paroi interne du cylindre; 

4« L'obliquite du cone IS et des rampes 14$ 
50 Lenombreetkforcedesressortsl6; 
60 Le nombre et la force des ressorts 12. 
Les facteurs 1, 2, 3, 4 et 5 sont posiufs, en ce 
sens qu'ils contribuent a accrottre la friction de la 
xaasselotte contre le cylindre. Le facteur 6 est nega- 
tif Les uns conune les autres interviennent a des 
degr6s differents, selon les accelerations auxquelks 
sont sounds le cylindre 1 et la tige 6, dans la rfcul- 
tante generate qui se manifesto sous forme dun 
effet de freinage entre masselotte et cylindre. 

Bien entendu, l'exemple de realisation figure 
est purement scbematique. De nombreuses modin- 
cations pourront y etre apport6ea. 

C'est ainsi que l'on pourra prevoir deux ou plu- 
sieurs cones tels que 15, cooperant avec deux 
ou plusieurs series de rampes telles que 14 echelon* 
nees sur la longueur de la masselotte, ehoisn un 
nombre different de secteurs 11 et de dips 61asti- 
aues ou ressorts annulaires 12, remplacer les res- 
sorts 16 par des 6Ements ekstiques en caoutchouc 
par exemple, voir meme disposer deux ou plusieurs 
masselotes le long de la tige 6. 

De plus, l'infiuence de Ja pesanteur de la mas- 
selotte 3 sera positive ou negative, selon que 1 amor- 
tisseur sera P tec6 comme represents sur le dessin, 
ou en sens inverse,- avec l'cdlleton 2 tourne vera 

^L^dispos^ representeopere dans un seul sens. 
II est toutefois possible aussi de reabser un amor- 
tisseur du meme genre, agissant dans les deux 
sens, soit en prevoyant deux masselottes orientees 
tete beche et logees dans le meme ^lmdre sMt en 
accouplant deux ekments tels qud decnls ^etrepM- 
sentes ici, placfa tSte beche. Dans les deirx cas, 



les caracteristiques de Tun des elements pourront 
eti« difWes de celles de l'autre, et ceci dans une 
mesure quelconque. , 
Toutes ces variantes restent dans le cadre de 

Vi En£r^ dispositif suivant l'invention peut 
recevoir les orgies elastiques assurant par eux- 
Lemes la suspension du vehicule par exemple en 
kfcortt entre k piston 8 et le fond du cylmdre un 
ou^lusieurs ressorts simples ou composfe, tra- 
T aiDant a la compression, ou bien en disposadt 
entre le plateau 17 et le chapeau 5 des ressorts ana- 
logues, txavaillant a la traction. On realise dors un 
elemble suspension-amortisseur remarqnablement 
compact, etancbe, et dWombrement tres reduit. 
Bfen entendu, des ailettes de refroidmement 
pourront etre prfivues sur la paroi exteme du cyhn- 

^Enfm, l'amortisseur suivant l'invention n'est pas 
seukment appbcable a la suspension elasUque des 
vebicules. II est susceptible d'autres apphcations, 
comme par exemple les fenbe-portes. 

A. Dispositif amortisseur, applicable notammenl 
a la suspension des automobiles et autres utmsa- 
tions anakgues, du type a friction essenUellement 
caracterise par la combihaison d'une ^elotte 
libre coulissant axiakment k l'interieur d un cylin- 
dre sobdaire de Tun des organes en mouvement 
relatif, et fcompdsee de plusieurs secteurs cyhndn- 
ques radialement mobiles, presentant chacun xme 
rampe interieure, avec un coin agissant a k fois 
sur toutes ces rampes, sobdaire par 1'intermediaire 
d'une tige axiale, de l'autre des deux organes en 
mouvement rektif, et Iongitudinalement mobde a 
l'interieur de kdite masselotte, afin de • £°v°quer 
son expansion et d'augmeriter amsi la friction entre 
la masselotte et le cylindre. 

B. Amortisseur suivant le paragraphe A, en 
outre caracterise par les particular^ admUonneUes 
suivantes, prises soit isokment soit en combmai- 



lo Les secteurs cylindriques c 
sektte sont ekstiquement rappeles 
par des ressorts tares; 

2» Les ressorts sont constitues par des a 
ekstiques ou cbps embrassant la masselotte et 
loges dans des gorges p6ripheriques de ceHe-^i; 

30 Une garniture a coefficient de friction appro- 
pri6 est interposfe entre la masselotte etk cylmdre ; 

4° La tige portant le coin axial d expansion 
des secteurs cylindriques est centree a une extr6- 
mit6 dansle chapeau de fermeture du cybndre et 
reU6e k son autre extr6mite k un piston mobile 

^ Le ^Suis'uivant k paragraphe 4 est percfi de 
trous calibres, pour le passage de l'air; 
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6° La tige coulissante porte, du cSte de la mas- 
selotte oppos6e au coin d'expansion, un disque 
constituant le point d'appui de ressorts axiaux 
tar6s, dont Taction sui lcs secteura cylmdnques 
s'exerce en sens inverse de celle des ressorts smyant 
les paragraph.es 1 et 2 et permet, en comWson 
avec ces demiers, et par un choix judicieux du 
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poids et des dimensions de la masselotte propre- 
ment dite, d'obtenir toute loi appropriee de reponse 
de ramortisseur. 
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